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StraRenbau der Gemeinde Rastede

e Sanierung
e Umbau

* Neubau
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Grundsatzliches



Briicken: 70-80 Jahre
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Deckschicht:  10-15 Jahre

Binderschicht: 15-20 Jahre
Tragschicht: ~ 40-50 Jahre
Unterbau: 50-100 Jahre

“Beschilderung: 15 Jahre
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Verteilung des Mischgutes in gonzer Einbaubreite vor die Varicbohle

21,0, A5 Penf, Pasroid Samfanbaul . Aspba® Herdelles, Einhauen und Yerdichées




Strafienkonstruktion aus Asphaltdeck-, -binder- und -tragschichten
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idealisierte Schubspannungsverteilung in einem dreischichtigen Asphaltaufbau;
das Schubspannungsmaximum liegt in der Binderschicht,
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160.000 PKW

ht 160.000 PKW-Achsen (0,5t)
230.000 PKW-Achsen (0,5t)

1 Lkw-Achse (10 ) en
1 Lkw-Achse (11,5 1)

Schwerverkehr beansprucht die Strallenbefestigungen Gberproportional starker als Pkw-
Verkehr.

Eine Lkw-Achse mit 10 Tonnen Gewicht entspricht 160.000 Pkw-Achsen mit 0,5 Tonnen.

Eine Erhohung der zulassigen Achslasten fur Lkw um nur 1,5 Tonnen oder 15 % wiirde
zu einer 75 % hoheren Beanspruchung des Stralenaufbaus fihren!



StraRenbau der Gemeinde Rastede

e Sanierung

Der Sanierungsfall tritt meistens bei Verformungen oder Verschleil
der Fahrbahndecke ein. Am Querschnitt und der Funktion der
Strafle andert sich nichts.

Eine Anderung tritt nur aufgrund des stindig steigenden
Motorisierungsgrades und der veranderten Breiten der Fahrzeuge
statt.

Dieses wird u.a. durch die geanderte StVO dokumentiert. Fahrzeuge
diirfen grundsatzlich 2,50 m breit + Spiegel sein,
landwirtschaftliche Fahrzeuge sogar 3,00 m + Spiegel.

Dariiber hinaus besteht die Moglichkeit nur im Rahmen der
Sondergenehmigung.



Ist-Zustand der StrafRen ohne
Nebenanlagen
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Damm Einschnitt

- Bankenﬂ___ Fahmahn ..................... - Banken +

Planum — Oberbau
Unterbau — — Untergrund

Tragschicht
— Tragschicht (z. B. Verfestigung)
Tragschicht (z. B. Frostschutzschicht)
= Untergmnd [ Unterbau (eﬂl. hehandei{)

Bild 1: Beispielhafter Aufbau einer Befestigung auBerhalb geschlossener Ortslage sowie in geschlossener Ortslage mit
wasserdurchlassigen Randbereichen - Damm/Einschnitt -



Das ist die reine Lehre — Aber was
konnen wir uns leisten und was ist
angemessen?
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_ Zurzeit kein
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Bemessung der
Fahrbahnbreiten



Fahrzeuge
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100 -

B Zweirad
uPEW
» Transporter
B LKW
plastzug
u Total
=50 km/h 5170 kmjh 71-100 km/h 101-110 km/h 111-120 km/h 2120 km/h

Auswertezeit Mittwoch, 12, November 2014,08:00 - Freitag, 14. Wovember 2014,08:00

Tempolimit 100 km/h Anzahl Vdlkm/h]  Vmax[km/h] V85 [km/h]

Geschwindigkeitsiibertretung 0,00 % Tweirad 205 37 87 42

Durchschnittl. Abstand 9648 5 PEKW 714 57 100 71

Kolonnenverkehr o Transporter 113 52 B6 88

DTV LKW 37 48 g9 13

DIV Lastzug 32 a0 4p 42

Schwerlastverkehrsanteil 627 %

Fahrtrichtung Abfahrend Total 1101 52 100 88

Bearbeiter: von Seggern

Kommentar:

Messort: Mollberger Wez

Ankommende Fahrzeuge Richtung:

Abfahrende Fahrzeuge Richtung: Wiefelsteder Stralle
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vd[km/h]  Vmax[km/h] V&5 [km/h]

Anzahl

87 42

37
57
32

205
714
113

Zweirad

PKW

71

100

8

i

Transporter

LKW

69
4

37
32

42

Lastzug

100

52

1101

Total

Mittwach, 12. November 2014,08:00 - Freitag, 14. November 2014,08:00

Auswertezeit

100 km/h

0,00 %
96,43 <

25,89 %

Tempolimit

Geschwindigkeitsiibertretung
Durchschnittl. Abstand
Kolonnenverkehr

DTV

Div

539
196735

6,27 %

Abfahrend

von Seggern

Schwerlastverkehrsanteil
Fahrtrichtung
Bearbeiter:

Kommentar:
Messort:

Mollberger Weg

Ankommende Fahrzeuge Richtung:
Abfahrende Fahrzeuge Richtung:

Wiefelsteder StraRe
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Fahrzeuge
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B Zweirad
N PEW
B Transporter
LKW
N Lastzug
B Total
<=50km/h 51-70 km/h 71-100 km/h 101-110 km/h 111-120 km/h 120 km/h
Auswertezeit Mittwoch, 15. Oktober 2014,08:00 - Donnerstag, 16. Oktober 2014,15:00
Tempolimit 100 km/h Anzahl vdlkm/h]  Vmax[km/h] V85 [km/h]
Geschwindigkeitsiibertretung 0,23 % Zweirad 18 22 47 40
Durchschnittl. Abstand 145,39 5 PKW 317 52 102 63
Kolonnenverkehr Transporter 76 45 71 59
DTV LKW 17 46 61 52
DIV 1 Lastzug 3 43 50 50
Schwerlastverkehrsanteil 4,64 %
Fahrtrichtung Ankommend Total 431 50 102 62
Bearbeiter: von Seggern
Kommentar:
Messort: Am Heidkamp
Ankommende Fahrzeuge Richtung: Braker Chaussee
Abfahrende Fahrzeuge Richtung:
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Bild 24: Schrittweise Ermittlung eines empfohlenen Querschnitis




5.2.5 Dorfliche Hauptstrafie

Charakterisierung

— ErschlieBungsstralie/Hauptverkehrsstralie
(ESIV,HS IV)
Landlich gepragte Bau- und Siedlungsstruktur

- Weiles Spektrum, je nach Region: enge bis sehr weite
StraBenraume, 100 m bis mehrere Kilometer lang

— Verkehrsstiarke zwischen 200 Kfz/h und 1000 Kfz/h
— Auch Linienbusverkehr

~ Kein Nutzungsanspruch dominant.
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5.2.4 Quartiersstralie

Charakterisierung

ErschlieBungsstralle/Hauptverkehrsstral3e
(ES IV, HS IV)

Geschlossene, dichte Bebauung, meist griinderzeitlich

Gemischte Nutzung aus Wohnen, Gewerbe und
Dienstleistung

Abschnittslangen zwischen 100 m und 300 m
Stralenraumbreiten ab 12 m

Verkehrsstirke 400 Kfz/h bis 1 000 Kfz/h

Besondere Nutzungsanspriiche:
FuBgingerlangsverkehr, Parken

Linienbusverkehr moglich, je nach Nutzungs-
mischung auch Schwerverkehr.
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StraRenbau der Gemeinde Rastede

e Sanierung

e Umbau

Straflen die eine andere als die urspriingliche Funktion
ubernehmen und dadurch aufgrund der zu erwartenden
Verkehrsbelastung umgebaut werden missen.
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Haufigkeitsauswertung Geschwindigkeit

W Zweirad ECH Auto W Transporter B LKW W lastug 3 Gesamt |
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<= 30 kmh 31- 40 kmh 41- 50 kmh 51- 60 km/h - 70 kmh 1- 80 kmih 31- 90 km/h > 90 km/h

Auswertezeit: Montag, 11. Juli 2011, 10:05 Uhr bis Montag, 18. Juli 2011, 07:56 Uhr
Anzahl Vd[km/h]  Vmax[km/h] V85[km/h]

Geschwindigkeitsiibertretung: 2624 % Zweirad 92 18,83 65 29
Durchschnittl. Abstand: 118,67 Sek. Auto 1673 42 96 87 55
Kolonnenverkehr: 570 % Transporter 397 43,08 7 54
DTV: 333 LKW 114 34 32 66 44
Schwerlastverkehrsanteil: 601 % Lastzug 22 2218 49 29

Messort: Loyer Weg, Baugebiet - Abfahrend Gesamt 2298 41,39 87 b4
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Fahrzeuge
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100

B 7weirad
HPEW
B Transporter
LKW
N Lastzug
B Total
=50 km/h 51-70 km/h 71-100 km/h 101-110 km/h 111-120 km/h > 120 kmjh
Auswertezeit Mittwach, 8. Oktober 2014,07:00 - Donnerstag, 9. Oktober 2014,15:00
Tempolimit 100 km/h Anzahl vdlkm/h]  Vmax[km/h] V85 [km/h]
Geschwindigkeitsiibertretung 0,13 % Zweirad 28 24 80 26
Durchschnittl, Abstand 110,87 s PKW 44 62 103 74
Kolonnenverkehr Spllad Transporter 70 61 9 69
DTV LKW M 60 a5 70
DIV Lastzug 5 56 69 59
Schwerlastverkehrsanteil 499 %
Fahrtrichtung Abfahrend Total 781 60 103 73
Bearbeiter: von Seggern
Kommentar:
Messort: Loyer Weg
Ankommende Fahrzeuge Richtung:
Abfahrende Fahrzeuge Richtung: Loy
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StraRenbau der Gemeinde Rastede

e Sanierung
 Umbau

e Neubau

Herstellung ,,neuer” StraBen i.d.R. fiir die ErschlieBung von
Wohngebieten



5.2.3 Sammelstralie

Charakterisierung
— ErschlieBungsstrale (ES IV)

— Unterschiedliche Bebauungsformen, oft
Zeilenbebauung, Punkthauser

— Uberwiegende Nutzung ist Wohnen mit einzelnen
Geschiften, Gemeinbedarfseinrichtungen

— Eher undefinierte als enge Stralenrdume
— Liénge je nach Siedlungsgrohie 300 m bis 1 000 m
Verkehrsstarke 400 Kiz/h bis 800 Kfz/h

— Besondere Nutzungsanspriiche: Fuligéingerléngsver-
kehr, oft punktueller Uberquerungsbedarf, meist
Linienbusverkehr.
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Wegebezeichnung befestigte Breite |  Kronenbreite
B [m] [m]

Verbindungswege

- einstreifig > 3,0 (3,9) > 5,90

- Zwelstreifig > 475 > 6,25

Feldwege (Wirtschafts-

weg, Erdweg) > 3,0 > 4,0

Waldwege (Fahrweg,

Riickeweg) 2 3,0-35

Sonstige landliche Wege

- Wanderwege > 15

- Reitwege > 15

- Radwege > 2,0(2,5-RuG)




Praktische Beispiele aus der Gemeinde
Rastede






- 1 Dorfstralle — 4,60 m
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_ Ringstrae — 4,60 m
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Am Heidkamp
Dorfstralie
Osterbergstralie
Hankhauser Weg
Loyerbergstralle
Ringstralle

Loyer Weg (RRHB)

Loyer Weg
(Albertzard)

MiuhlenstraRRe aO
Miuhlenstralie 10
Schitzenhofstralle
Heideweg
Mollberger Weg
Lange Reihe

3,60 m
4,50 m
3,60 m
3,80 m
4,20 m
4,60 m
4,85 m
4,60 m

4,50 m
5,50 m
4,75 m
5,00 m
3,90 M
3,20 m

3,50 m
4,75 m
4,75 m
4,75 m
4,75 m
5,50 m
4,75 m
4,75 m

4,75 m
6,00 m
4,75 m
550 m
4,75 m
4,00 m

+ 0,10 m
-0,25m
-1,15m
-0,95m
-0,55m
-0,90 m
+ 0,10 m
-0,15m

-0,25m
-0,50 m
0,00 m
-0,50m
-1,20m
-0,80 m



Fehlender Verkehrsraum (Fahrbahn) wird in
Kauf genommen, da

-Umbau zu kostspielig

-Nachteil durch erhohte Geschwindigkeit
nicht in Kauf genommen werden soll
-Schutz der Natur (Baume, Wallhecken) wird
Vorrang vor Verkehrsflache eingeraumt



Fehlender Verkehrsraum kann kompensiert
werden durch

-Stabilisierung von Bermen
-Einbau von Geo-Zellen
-Beschrankung der Nutzungsarten
-erhéhten Unterhaltungsaufwand



Berechnungsbeispiel:

Gemittelter Unterhaltungsaufwand bei einer Stralde
mit hoher Inanspruchnahme der Bermen, bezogen
auf 1,0 km: 4.427,40 €

Bei Gleichbehandlung aller Stralden, also unabhangig
von der Verkehrsbedeutung, wurden jahrlich

1.056.257 € (Ist: 330.000 €)

an Unterhaltungskosten nur fir den Bauhof
entstehen.



Fazit:

*Es gibt keinen Strallenbau nach Kochbuch

*Verkehrsmenge und Lage im Raum sind zu bedenken

*Bei Sanierungen muss man sich nach der (Asphalt-)Decke
strecken

*Wenn man alle Regelwerke anwendet hat man ein technisch
gutes Bauwerk, es entspricht damit aber nicht unbedingt allen
Bediirfnissen

*Durch Straflenbau kann ich Verkehrsmengen nicht
verhindern, aber reglementieren

*Kleine Mangel, z.B. Breite der Oldenburger Straf3e, haben
nicht nur Nachteile. Es gibt hier z.B. bisher keine
Verkehrstoten

eJeder Fall ist ein Einzelfall und muss auch entsprechend
gewertet werden



Vielen Dank fur ihre Aufmerksamkeit





